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I. Informacion general del PPI

El presente documento estd destinado a registrar:
(] pp1 Estudios de Preinversion para PPI

Estudios de Pre inversion para "Construir un Aeropuerto en la Region del Istmo (Ixtepec), Oaxaca ", "Rehabilitar y Modernizar el
Nombre del PPl: Aeropuerto de Atlangatepec, Tlaxcala.", "Aviacidn General del Aeropuerto de Hidalgo" y " Modernizar el Aeropuerto el Lencero en Jalapa

Unidad Responsable: AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES

Tipo de PPI: [] Infraestructura econémica Subclasificacion de PPI:
[] infraestructura social

[ Infraestructura gubernamental

% L’{‘j’"“_e'_”f-'s Fuentes de financiamiento:
quisiciones
[] Mantenimiento o Monto
rigen %
[7] otros Programas ge (incluye IVA)
[] otro Proyectos Recursos Fiscales 100 $ 18,038,000.00

*En caso de que se pretenda registrar estudios de preinversidn se deberd incluir el Numeral VIl (Estudios de
Pre-inversién) como parte de la Ficha Técnica

Monto total de inversién Calendario de Inversién

ion: Monto
Wianitodetvesiin: § 18,038,000.00 Afo
[(con IVA, para registro) {incluye |Vﬂ}
Monto de inversion: 2014 $ 18,038,000.00
[sin IVA, para evaluacion)
Monto para
estudios: 5 15,550,000.00
lien caso aue apligue)

Horizonte de evaluacién
Ffzcha de Inicio de ene-14
Ejecucion:
Ff&cha 'de Término de dic-14
Ejecucion:
Numert.slde AmorAc 1 afio Total S 18,038,000.00
Operacion:

Localizacién Geogréfica

va

f



Aeropuerto de Ixtepec, Oaxaca.

Coordenadas: 1
16° 29 56.93"" Latitud Norte (N)

95° 05 36.17"" Longitud Oeste (W)

Aeropuerto de Atlangatepec, Tlaxcala. v
Coordenadas X :
19° 32’ 17" Latitud Norte (N), ‘

98° 10’ 24" Longitud Oeste (W).

Aerddromo de Pachuca,Hidalgo.
Coordenadas:

20°04° 25" Latitud Norte (N)
98°47°00" Longitud Oeste (W)

Aeropuerto del Lencero ,Jalapa
Coordenadas

19° 28' 30," Latitud Norte (N},
96° 47' 51" Longitud Oeste (W).

Localizacién Geografica de las Estaciones de Combustibles

[ el e e R L e il il i i B = e il | ]
Il. Alineacion Estratégica

Objetivo(s) /Estrategia(s) Lineas de Accién

- Evaluar Tas necesidades de infraestructura a
largo plazo para el desarrollo de la economia
considerando el desarrollo  regional, las
tendencias  demograficas, las  vocaciones
Objetivo 4.9: Contar con una infraestructuralecondmicas y la conectividad internacional,
de transporte que se refleje en menores|entre otros.

costos para realizar la actividad econdmica. |- Desarrollar los aeropuertos regionales y
Estrategia 4.1: Modernizar, ampliar y|mejorar su interconexion a través de |la
conservar la infraestructura de los diferentes|modernizacion de la red de Aeropuertos y
modos de transporte, asi como mejorar sulServicios  Auxiliares, bajo  esguemas que
conectividad bajo criterios estratégicos y deigaranticen su  operacion y  conservacion
eficiencia. |eficiente, asi como su rentabilidad operativa.

- Promover la certificacion de aeropuertos con
base a estandares internacionales, asi como la
capacitacion de pilotos y controladores aéreas.

Programa(s) Relacionado(s)

Plan Nacional de Desarrollo 2013-2018

Estrategia 1.- Ampliar |a cobertura y mejorar
la calidad de la infraestructura y los servicios

aeroportuarios y de abastecimiento de Desarrollar los aeropuertos y mejorar su
combustibles, para alcanzar estandares interconexion con el resto de los aeropuertos de
internacionales de servicio. pais a través de su modernizacion y

Programa Institucional de ASA ; : ; -
QEramainshie de mejoramiento de su infraestructura, bajo

esquemas que garanticen su operacion y
conservacion eficiente, asi como su rentabilidad.

Estrategia 2.- Contribuir al incremento de la
competitividad del transporte aéreo en su
infraestructura y en sus servicios.

Programas o proyectos complementarios o relacionados

Proyecto Relacién
No Aplica No aplica

Ill. Analisis de la Situacion Actual

Descripcién de la problematica

b o



AEROPUERTO DE IXTEPEC, OAXACA.
Con motivo de la atencion hacia el servicio de aviacion civil requerido por la region del Istmo, se considera necesario el disponer de |as instalaciones apropiadas
para la atencion de la demanda de transporte aéreo para una comunicacion mas expedita hacia la zonas de negocios y servicios turisticos que se generan en la
regian, lo que permitird sin duda la activacion de la economia en dicha zona,
Por tal motivo, se plantea nuevamente |a posibilidad de rehabilitar el servicio de aviacidn civil en el aerodromo de la Base de Aviacion Militar No 2 de Ixtepec
Oax. en la que ya se disponen instalaciones para dicho servicio de eperacidn civil, con motivo de la operacion de dicho aerodromo en etapa anterior.
En el caso de que se reconsidere esta propuesta de solucidn al servicio aeroportuario de operacion civil, sera indispensable la habilitacién de nueva cuenta de las
instalaciones existentes (rodaje, plataforma, estacionamiento e instalaciones de apoyo y complementarias) a efecto de que se cuente con los servicios adecuados
y requeridos por |a autoridad pra la atencién de la demanda de pasajeros, servicios y operadores aéreos.
AEROPUERTO DE ATLANGATEPEC, TLAXCALA.

En virtud de la intencion del Gobierno del Estado, para que el aeropuerto militar de Atlangatepec preste también servicios a la aviacién civil, para apoyar las
necesidades de la industria regional, asi como atender el Compromiso Presidencial nimero 247, relacionado con “Rehabilitar y modernizar el aeropuerto de
Atlangatepec, Tlaxcala (...) para tener un mayor desarrollo y progreso, y promover la competitividad en el estado.” ASA realizé una inspeccion técnica a dicho
aeropuerto para verificar su estado y las condiciones de operacién existentes, con el objetivo de proponer acciones para dicha rehabilitacion.
Derivado de lo anterior, se detectd que el drea de movimiento (pista 01-19, calle rodaje "A" y plataforma de estacionamiento) presentan agrietamientos severos
en algunas zonas, desprendimiento de material petreo, presencia de maleza y zonas con desgaste o erosion severas, por lo que se hace necesario, como primera
etapa, llevar a cabo los siguientes estudios de pre-inversion que permitan determinar la factibilidad técnica y financiera de rehabilitar esa drea .

1.- Proyecto ejecutivo de rehabilitacion de pista.

2.- Estudios de factibilidad técnica.

3.- Estudio de analisis de costo-beneficio.

AERODROMO PACHUCA, HIDALGO

El aerddromo de Pachuca, propiedad del Gobierno del Estado, se encuentra ubicado a la entrada de la ciudad de Pachuca, Hidalgo, a una distancia de 8 km
aproximadamente del Centro de la Ciudad. Con el paso del tiempo, ha quedado casi completamente rodeado por la zona urbana y las trayectorias de
aproximacion y ascenso en el despegue, se realizan sobre zonas urbanas con alta densidad de poblacidn y su principal problematica es la siguiente:

- Debido a los obstaculos tiene umbrales desplazados 200 m en las dos cabeceras (03 y 21)

- Opera la aviacion general con reglas de operacién de vuelo visual {estrictamente de dia)

- No cuenta con iluminacién

- No cuenta con radioayuda para la navegacion

- No cuenta con servicio de Torre de Control, Unicamente tiene un AFIS (Servicio de informacion de vuelo de aerédromo)

- Eventual interferencia con la operacién de aviones militares de la BAM No. 1 de Santa Lucia,

- Base Aérea Militar No. 1 Santa Lucia. Se han realizado estudios previos para la reubicacion de esta base area militar.

Por tal motivo |a reubicacion del aerddromo de Pachuca y base militar, permitiria reforzar el crecimiento y atencién bajo mejores estandares de seguridad a la
aviacion general.

Asimismo, se pretende analizar la posibilidad de la reubicacion de BAM Santa Lucia a este nuevo aeropuerto y se tengan operaciones de uso mixto (civil - militar).
Por tal motivo es indispensable fundamentar la elaboracion de este proyecto mediante los siguientes estudios que ayuden a determinar la viabilidad del mismao:

- Dictamen de impacto

- Estudio de espacio aéreo

- Andlisis de factibilidad técnica y costo beneficio

- Factibilidad financiera y y costo beneficio

- Desarrollo de Proyecto ejecutivo General

AEROPUERTO DE EL LENCERO EN JAPLAPA, VERACRUZ

-Estudios tecnicos (drea operacional, edificio de pasajeros y SEl}

Con el compromiso y la participacion de ASA en la Modernizacion de la infraestructura con que cuenta el aeropuerto el Lencero de Jalapa Ver, que tiene como
objetivo primordial mejorar la oferta de servicios aeroportuarios con calidad, eficiencia a los pasajeros, usuarios y operadores de lineas aéreas, es necesario llevar
a cabo los estudios técnicos y proyectos para evaluar y proponer soluciones de mejora y optimizacion a la instalaciones existentes en las dreas operacionales
comao pista, rodajes y plataformas, primeramente evaluando el estado actual que guardan sus pavimentos, dictaminando y proponiendo el proyecto ejecutivo de
rehabilitacién correspondiente de los mismos para una operacion segura de las aeronaves, el alcance del estudio comprendera la evaluacidn actual fisica y
funcional de las instalaciones del edificio actual de pasajeros en cuanto a su capacidad de oferta y demanda en relacidn a su superficie actual, ampliacion y
rehabilitacion de acabados e instalaciones electromecanicas que mejoren sus flujos de operacién y capacidad resolutiva, como parte de los estudios tambien se
evaluard el edificio existente del Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios SEI, dicha evaluacion comprende, de acuerdo a |a categoria del aerodromo,
que SEl existente sea el adecuado para el nivel de proteccion en base al avion critico actual que opera en el aeropuerto, se evaluara el equipamiento con que
cuenta para saber si es el adecuado, asi mismo se levantara el estado actual de las condiciones fisicas y de instalacidnes electromecanicas para |a solucion del
proyecto ejecutivo de rehabilitacion, todos los estudios y proyectos se regiran por |as disposiciones y la normatividad aeroportuaria aplicable.

Andlisis de la oferta Andlisis de la demanda

Actualmente se carece de |os aspectos técnicos, operacionales, ambientales,  |El no contar con estos estudios y proyectos, ve limitado el potencial de
legales econdmicos y financieros que serviran de guia para la mejor toma de desarrollo al carecer de los elementos suficientes para lograr tomar las
decisiones para el dptimo desarrollo de cada uno de los proyectos antes decisiones mas adecuadas al respecto.

mencionados.
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n Sin Proyecto

Posibles medidas de optimizacién

Medida Descripcion

No existen medidas de optimizacion para la elaboracion de los estudios de preinversion, los
estudios de referencia forman parte de los compromisos presidenciales para desarrollo de la
infraestructura aeroportuaria qu epermitan generar mejores condiciones para la prestacidn de
servicios a la poblacién y publico usuario, sin embargo al seguir con la situacion actual no se
tendria una vision integral de las necesidades de los servicios aeroportuarios, por lo que
mermaria la calidad, eficiencia y rentabilidad de los servicios que prestan los aeropuertos.

No existen medidas de optimizacion

Andlisis de la oferta sin proyecto Andlisis de la demanda sin proyecto

{considerando medidas de optimizacion)

Al no detectar las necesidades y desconocer las aspectos técnicos, operacionales, econdmicos
y ambientales mas importantes para llevar a cabo los diferentes proyectos, no se podria
mejorar o en su caso mantener la oferta en los servicios, por lo que la demanda y calidad en

(considerando medidas de optimizacion)
El continuar con la situacion actual no se tendria una visidn integral de las
necesidades actuales y la demanda creciente de los servicios aeroportuarios,
por lo que se afectaria su calidad, eficiencia, oportunidad, rentabilidad vy
seguridad. los servicios se verian disminuidas.
De igual manera se caeria en incumplimiento en la normatividad aplicable.

V. Alternativas de Solucidn

Costo total
(incluye IVA)

Descripcidn de las alternativas de solucién desechadas

La falta de los fundamentos técnicos, econdmicos y ambientales que nos permitan determinar el mejor desarrollo en la infraestructura y
servicios que brindan estos aeropuertos, asimismo se debe dar cumplimiento a la normatividad que marca la ley, lo anterior no permite |a
existencia de solucién que aminore |a problematica.

Justificacidn de la alternativa de solucidn seleccionada

AEROPUERTO DE IXTEPEC, OAXACA.
El objetivo de los estudios es para dictaminar la situacion actual de la infraestructura fisica con que cuenta el aerédromo de la Base Militar No 2 de la Ciudad de Ixtepec Daxaca,
y estar en posibilidad de realizar su rehabilitacion para iniciar operaciones de vuelos comerciales.

Estudio Costo Beneficio: La elaboracion del Estudio Costo-Beneficio, este analisis evaluard las expectativas de desempefio econémico y financiero, comparando la situacion
actual (sin proyecto) y la situacion con proyecte, identificando, cuantificando y valorando los costos, las inversiones y los beneficios, calculando los indicadores de rentabilidad
mas significativos.

Estudio Topografico: Como parte de los requisitos que solicita la Autoridad Aerondutica para otorgar el permiso de inicio de operaciones civiles en el Aeropuerto de Ixtepec
Oax. se debe presentar el estudio topografico para conocer los datos geométricos del aeropuerto, la poligonal de ubicacion su superficie y dimensiones de pistas, rodajes y
plataforma, conocer las pendientes transversales y longitudinales de estos elementos para verificar el cumplimiento de la normatividad del anexo 14 de la OACI para
aerodromos de categoria 4C, asi como el levantamiento de |as demas instalaciones que complementan el Aeropuerto.

Estudio Hidrologico: Como parte de los requisitos que solicita la autoridad aeronautica para otorgar el permiso de inicio de operaciones civiles en el Aeropuerto de Ixtepec
Oax, se debe presentar el estudio Hidroldgico del emplazamiento del Aeropuerto para conocer cuales son los escurrimientos criticos y superficiales de las avenidas pluviales
para dictaminar si existe algin problema actual en el desalojo de las aguas y de las instalaciones previstas para ello y que pudieran afectar a la operacidn de las aeranaves, el
resultado de dicho estudio nos permitira también prever en su caso las medidas para realizar las obras necesarias para el desalojo de los escurrimientos mencionados.

Estudio de Superficie limitadora de obstéculos: Como parte de los estudios solicitados por la autoridad aerondutica para otorgar el permiso de inicio de operaciones civiles, se
requiere verificar el espacio aéreo que debe mantenerse libre de obsticulos dentro y en las inmediaciones del aeropuerto, para verificar que las operaciones civiles proximas a
iniciar de aterrizaje y despegue se lleven a cabo con seguridad, estas superficies especifican los limites donde |os objetos pueden proyectarse en el espacio aéreo, dentro de la
poligonal y drea que circunda |a terminal aérea, para el cumplimiento del anexo 14 volumen 1 "Disefio y Operacion de Aerdédromos” y el Manual de Servicios de Aeropuertos
Parte 6, "limitacion de Obstaculos".

Estudio de Evaluacién de Pavimentos: Antes del inicio de las operaciones aéreas civiles se requiere realizar el estudio de evaluacién de pavimentos para verificar el estado
actual que guardan los pavimentos de la pista, el rodaje C y la plataforma comercial, dichos estudios consisten en la resistencia (PCN) e indice de las condiciones del pavimento
{PCl), coeficientes de friccion etc., los resultados se deberan comparar con los estandares de la normatividad de la OACI para este tipo de clasificacion de pavimentos para la

seguridad de las operaciones aéreas, en caso de que no se cumpla con los pardmetros de la norma, se estara en posibilidad de hacer los proyectos y las obras gue en su caso se
requieran para su rehabilitacidn.




AEROPUERTO DE ATLANGATEPEC, TLAXCALA.
Los Estudios de Preinversion y proyectos ejecutivos tienen como objetivo en primera instancia, lograr que todos los componentes gue los conforman, mantengan en su
desarrollo un adecuado equilibrio, acorde a las necesidades actuales y al crecimiento futuro de la demanda, tanto de trafico aéreo, pasajeros y carga, como de servicios
aeroportuarios y complementarios en cada uno de los aeropuertos involucrados, aprovechando al maximo sus caracteristicas y ventajas competitivas, bajo un enfoque de
seguridad, funcionalidad, confiabilidad, proteccion del medio ambiente y calidad en el servicio para los usuarios, cumpliendo con las leyes, reglamentos y normas de seguridad
aplicables en el entorno nacional e internacional; asi como con las recomendaciones gque en los mismos dmbitos se apliquen.
Por otro lado, es fundamental se cumplan en tiempo y forma estos proyectos y estudios derivado de que corresponden a los Compromisos Presidenciales CG-210 y CG-251 de la
SCT, suscrito por el Ejecutivo Federal.

Estudio andlisis Costo-Beneficio: La elaboracion del Estudio Costo-Beneficio, este analisis evaluara las expectativas de desempefio econémico y financiero, comparando la
situacion actual (sin proyecto) y la situacién con proyecto, identificando, cuantificando y valorando los costos, las inversiones y los beneficios, calculando los indicadores de
rentabilidad mas significativos.

Estudio de factibilidad técnica: La elaboracion del Estudio, evaluard las diferentes alternativas del proyecto, verificando la factibilidad de cada una de las alternativas, el cual
incluira el tamafio del proyecto y emplazamiento del mismo, buscando los menores costo y el mayor nivel de beneficios.

AERODROMO DE PACHUCA, HIDALGO

La reubicacian del aerédromo de Pachuca, permitiria reforzar el crecimiento y atencion bajo mejores estandares de seguridad a la aviacion general; pero mas importante seria
que, por su ubicacion en la zona del Arco Norte de la Zona Metropolitana del Valle de México (con aprox. 5 millones de personas) y por su cercania a la zona industrial del D.F. y
del Estado de México; éste seria un aeropuerto regional de alcance intermedio con su propia dinamica, pero formaria parte de la solucién del congestionamiento aeroportuario
de la zona centro del pais. En este sentido, el Estado de Hidalgo requiere reubicar el actual aerddromo de Pachuca a una reserva territorial de 1,470 ha. adquiridas desde hace 8
afios.

Asimismo, se pretende analizar la posibilidad de la reubicacién de BAM Santa Lucia a este nuevo aeropuerto y se tengan operaciones de uso mixto {civil - militar).

Por tal motivo es indispensable fundamentar |a elaboracion de este proyecto mediante los siguientes estudios que ayuden a determinar la viabilidad del mismo:

Dictamen de impacto: Con la elaboracion de este estudio se podran identificar y evaluar los posibles efectos al ambiente ocasionados por la implementacion del proyecto
Estudio de espacio aéreo: Con la elaboracion de este estudio, se podra determinar la factibilidad aerondutica de la ubicacién planteada, al contar con informacién como zona
de proteccion y espacios aéreos, identificacion y ubicacién de obstaculos, coordenadas geograficas entre otros.

Analisis de factibilidad técnica y costo beneficio: La elaboracion del estudio evaluara las diferentes alternativas del proyecto, verificando la factibilidad de cada una de la
alternativas, el cual incluird el tamafio del proyecto y emplazamiento del mismo, buscando la minimizacian de los costos y el mayor nivel de beneficios,

Factibilidad financiera y costo beneficio: La elaboracion del estudio evaluara las expectativas de desempefio econdmice y financiero, comparando la situacion actual (sin
proyecto) y la situacion con proyecto, identificando, cuantificando y valorando los costos, las inversiones y los beneficios, calculando los indicadores de rentabilidad mas
significativos.

AEROPUERTO DE EL LENCERO EN JALAPA

Estudios Técnicos {area operacional, edificio pasajeros y SEl)

La mejor alternativa a corto plazo y por ser la mas econémica, es la solucién de atender las necesidades inmediatas de demanda actual de pasajeros y operaciones aéreas, que
consiste en realizar los estudios para la rehabilitacion de la infraestructura existente de pista rodajes y plataforma, el edificio terminal de pasajeros y el edificio del servicio de
extincién de incendios (SEl), ya que el costo mayor de inversion por realizar instalaciones nuevas, en este momento no se justifica de acuerdo a la demanda de necesidades
actuales del aeropuerto.
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V1. Analisis de la Situacion con Proyecto

Descripcion General

El programa de Estudios de Preinversidn para estos aeropuertos comprende acciones de estudios y proyectos ejecutivos tanto en dreas operacionales, complementarias, asi como
el edificio terminal de pasajeros, para la ejecucion de las acciones antes mencionadas se requiere de una inversion que dard oportunidad de garantizar la segura y eficiente
operacion de los aeropuertos, para poder contar con infraestructura de primer nivel para el almacenamiento, manejo y transporte de la carga y pasajeros, por via aérea de
acuerdo con la normatividad nacional e internacional y bajo estandares de eficiencia, calidad y seguridad internacionales.

Descripcidn de los componentes del proyecto

2.-Estudio andlisis costo-beneficio

300,000.00

Monto total
ripci Costo Unitario ; :

Componente Descripcion Cantidad {incluye IVA)
1.- Analisis costo / Beneficio S 300,000.00 1.00| S 348,000.00
2.- Estudio Topografico S 500,000.00 1.00( S 580,000.00

A to de Ixt ,
eropuerto Ge XXEPEC, |5 | Estudio Hidrologico $ 350,000.00 1.00 406,000.00
Oaxaca

4.- Estudio de Superficies Limitadoras de Obstaculos S 200,000.00 1.00 232,000.00
5.- Evaluacion de Pavimentos S 350,000.00 1.00 406,000.00
Subtotal S 1,700,000.00 5.00 1,972,000.00

1.00

348,000.00

3.-Estudio de factibilidad técnica
Subtotal

700,000.00
1,000,000.00

1.00
2.00

812,000.00
1,160,000.00

Aeropuerto de Pachuca, |2.-Estudio de espacio aéreo

Hidalgo

Subtotal

S
s
$
S
$
]
S
s

10,500,000.00

1.-Dictamen de impacto 500,000.00 1.00 580,000.00

2,000,000.00 1.00 2,320,000.00
3.-Analisis de factibilidad técnica y costo beneficio 4,000,000.00 1.00 4,640,000.00
4.-Factibilidad financiera y costo beneficio 4,000,000.00 1.00( S 4,640,000.00

4.00 S

12,180,000.00

Aeropuerto el Lencero | 1.-Estudios Técnicos (area operacional, edifico pasajeros y s 2.350,000.00 s 2,726,000.00
Jalapa SE|
5

Estudio Topografico

-Levantamiento Planimetro

-Planos de Perfiles longitudinales y transversales

-Todos los levantamiento deberdn ser georeferenciados al sistema
geodésico mundial WGS'80.

Estudio hidrolégico.

Estudio de Precipitaciones pluviales

Estudio del avenidas pluviales dentro del emplazamiento del
aeropuerto, Estudio de escurrimientos superficiales y pendientes de
desalojo, Sistermna de canales existente para desalojo.

Estudio de Precipitaciones pluviales.

Estudio del avenidas pluviales dentro del emplazamiento del
aeropuerto, Estudio de escurrimientos superficiales y pendientes de
desalojo, Sisterna de canales existente para desalojo

Estudio de Superficies limitadoras de obstaculos.
Superficies Limitadoras de Obstaculo en Aproximacidn, Ascenso en el
despegue, Transicion, Horizontal Interna, Cdnica .

Levantamiento de dafios en la superficie de los pavimentos.
Estudio de clasificacién de pavimentos PCN ,Indices de Perfil IP
Coeficiente de Friccion CF .

2,350,000.00

Total

¥¥

1.00 $
s

2,726,000.00
18,038,000.00

Aspectos técnicos mas relevantes Plano de la localizacion del proyecto
AEROPUERTO DE IXTEPEC, OAXACA

=



Estudio de factibilidad técnica: Ubicacion de los sitios idéneos para el
desarrollo de las diferentes infraestructuras y radio ayudas para
garantizar |a operacion del aeropuerto.

AERODROMO DE PACHUCA, HIDALGO.

Estudio del espacio aéreo: Coordenadas geograficas del aerodromo en
sistema WGS84 y su elevacion s.n.m.m., procedimientos de aterrizaje y
despegue de las aeronaves, zona de proteccidn y espacios aéreos,
identificacion y ubicacion de obstaculos en coordenadas WGS84.

Propuestas de trayectoria de vuelo plano general del aerédromo a
escala adecuada que contenga:

Dimensiones de |a pista y tipo de superficie de rodamiento
Instalaciones generales y especiales

Ayudas visuales a la navegacion

Poligonal del predio donde se ubica el aerodromao

Datos de la aeronave critica

Procedimientos y limitaciones en el uso del espacio aéreo.

Estudio de factibilidad técnica:

Localizacion de los terrenos donde se precise la idoneidad de los
mismos, atendiendo las condiciones meteoroldgicas del sitio en cuanto
a vientos, techo de nubes, visibilidad y temperaturas, los datos
climatoldgicos, estudios topograficos, hidrograficos, geoldgicos y de
mecdnica de suelos.

AEROPUERTO DE EL LENCERO JALAPA, VERACRUZ
Estudios Técnicos (4area operacional, edificio pasajeros y SEI)
Se llevaran a cabo los estudios y proyectos que constan de:
Para areas operacionales:

Levantamiento topografico

Estudio Geotécnico

Estudio de Banco de Materiales

Proyecto Geométrico

Proyecto de Pavimentacidn

Proyecto Eléctrico

Proyecto de Drenajes

Proyecto de Sefalizacion

Elaboracidn de Documentos para Concurso

Para edificios de pasajeros y SEI:

Proyecto Arquitectdnico

Proyecto Estructural

Proyecto Eléctrico

Proyecto Hidrosanitario

Proyecto Aire Acondicionado

Proyecto de Instalaciones Especiales

Aspectos ambientales mds relevantes

Autorizacion requerida conforme al articulo 28 de la Ley General del
Equilibrio Ecolégico y Proteccidn al Ambiente para la autorizacion de las
obras.

Reglamento de la Ley General Equilibrio Ecolégico y Proteccion al
Ambiente en materia de Manifestacién de Impacto Ambiental.

Aspectos legales mas relevantes

Ley de Aeropuertos, articulos: 6, 39,43,45,46,52,53,56,y 64.

Reglamento Ley de Aeropuertos, articulos: 35,37,47,54,57,58 y 90.

Convenio de Aviacién Civil Internacional, Anexo 14 y Circular Obligatoria de la
Direccion d Aeropuertos 04/07 "Requisitos para regular la construccién, modificacion
y operacion de los aerddromos”.

N




Andlisis de la oferta con proyecto Andlisis de la demanda con proyecto

Se contara con los aspectos técnicos, operacionales, ambientales, legales|Se dispondra de estos estudios, para potenciar de desarrollo al contar con los
econdmicos y financieros que servirdn de guia para la mejor toma de|elementos suficientes para lograr tomar las decisiones mas adecuadas al respecto y
decisiones y para el dptimo desarrollo de cada uno de los proyectos|tener un crecimiento continuo y mantener los niveles de confort, calidad, eficiencia y
antes mencionados, para mejorar y modernizar la infraestructura y|seguridad.

servicios aeroportuarios en el pais.

Diagndstico de la situacién con proyecto

Estos estudios proporcionaran informacién actualizada que permita contar con los elementos necesarios para lograr que todos los componentes que
conforman los estudios de los Aeropuertos de Ixtepec, Atlangatepec, El Lencero e Hidalgo logren un desarrollo adecuado acorde al crecimiento previsto de la
demanda de servicios de transportacion de servicios comerciales, aprovechando al maximo las posibles ventajas de su localizacion, teniendo en consideracion
un enfoque de seguridad, funcionalidad, confiabilidad, proteccién del medio ambiente, rentabilidad econémico-financiera, comodidad y calidad en el servicio
para los usuarios, cumpliendo con las leyes, reglamentos y normas de seguridad aplicables en el entorno nacional e internacional.
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Vil. Identificacion y cuantificacion de costos y beneficios

Solo para aguellos proyectos de

Identificacion de costos

6mica con un monto de inversion mayor a 30 mdp y hasta 50 mdp, se debera incluir el Anexo | (Cuantificacion de costos,
beneficios y calculo de indicadores) como parte de la Ficha Técnica, adicionalmente a la siguiente informacién:

Tipo de Costo® Descripcion Cuantificacién** | Valoracion** Periodicidad**

Inversion Analisis costo/beneficio, Aeropuerto de Ixtepec 1 5 348,000.00 una vez

Inversion Estudio Topografico, Aeropuerto de Ixtepec 1 5 580,000.00 unavez

Inversion Estudio Hidroldgico, Aeropuerto de Ixtepec 1 s 406,000.00 una vez
Estudio de Superficies Limitadoras de Obstaculos, Aeropuerto de

Inversion e L ¢ 1 S 232,000.00 una vez
Ixtepec

Inversion Estudio de Evaluacion de Pavimentos, Aeropuerto de Ixtepec 1 s 406,000.00 una vez

SUBTOTAL $ 1,972,000.00
Inversion Estudio de Analisis costo- beneficio, Aeropuerto de Atlangatepec. 1 S 348,000.00 una vez
Inversion Estudio de factibilidad técnica, Aeropuerto de Atlangatepec 1 s 8§12,000.00 una vez

Inversion

SUBTOTAL

Estudios Técnicos { drea operacional, edificio terminal y SEI),

Aeropuerto el Lencero, Jalapa

SUBTOTAL

Identificacion de Beneficios

SUBTOTAL $ 1,160,000.00
. Elaboracion de dictamen de impacto, Aeropuerto de el Lencero,

Inversion : ' P P 1 $ 580,000.00 una vez
lalapa
Elaboracion de estudio del espacio aéreo, Aeropuerto de el

Inversién ' udi paci P 1 S 2,320,000.00 una vez
Lencero, Jalapa
Analisis de factibilidad técnica y costo beneficio, Aeropuerto de el

Inversion st 1ol ey - P 1 S 4,640,000.00 unavez
Lencero, Jalapa

iversitn Factibilidad financiera y costo beneficio, Aeropuerto de el . $  4.640,000.00 una ves
Lencero, Jalapa

$ 12,180,000.00

$ 2,726,000.00

$ 18,038,000.00

Beneficio Descripcién Cuantificacién** | Valoracién** Periodicidad**
Econdmico-Financiera g s yaoEn Los beneficios son de dificil cuantificacion
Se determinara la viabilidad econdmico-financiera, legal, y oo .
_ . i i y/o valoracidn, debido a que el programa
ambiental para realizar los estudios y proyectos ejecutivos 4 S B
3 R : tiene como objetivo ver la viabilidad
planteados, para tomar las mejores decisiones en tiempo y : . :
i / e ] " financiera, asi como el conservar la
Operacional forma, mejorando la eficiencia, oportunidad, rentabilidad y i i
i operatividad y seguridad de la
seguridad. : :
infraestructura aeroportuaria
Legal y ambiental
L
Inl "
¥
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Este apartado sélo se debera llenar para estudios de preinversion

VIl Estudios de Preinversion

Estudios de preinversion requeridos

Nombre del Fecha estimada de ; ' Monto estimado
de estudio Justificacion de su realizacion Descripcién
estudio L realizacién (incluye IVA)
alisi - ) ._|Este analisis se refiere a los recursos econdmicos
i IS.IS,COStO 01/01/2014 Es necesario contar con el estudio : : ¥
Beneficio, : o financieros necesarios para desarrollar o llevar a cabo
Preinversién al para  asegurar la  factibilidad g : 2 348,000.00
Aeropuerto de . el proyecto, asi como proporcionar una medida de
30/04/2014 econdmico finandera del proyecto. i .
Ixtepec rentabilidad del mismo.
Estudio Topografico
Estudio 01/02/2014 Se reguiere el estudio como requisito |Estudios de planimetria y altimetria para conocer los
Topografico, b TaRn 3 de la autoridad DGAC para el permiso |perfiles, y las pendientes de las dreas operacionales de SRO000,00
Aeropuerto de 31/05/2014 de inicio de operaciones civilesen el |pist , rodaje y plataforma para conocer las T
Ixtepec aeropuerto de Ixtepec Oax, caracteristicas geométricas y nivelacion de los mismos
bajo un sistema geo referenciade
Estudi Se requiere el estudio como requisito EshidinHiginelen
studio ul u uise o ; ) & ¥ P
i o 01/01/2014 f . |Estudios de ingenieria hidraulica, que nos permitiran
Hidroldgico, . L. de la autoridad DGAC para el permiso . . )
Preinversion al R : R conocer el comportamiento, encausamiento y desalojo 406,000.00
Aeropuerto de de inicio de operaciones civiles en el L _
30/04/2014 de las aguas pluviales dentro del emplazamiento del
Ixtepec aeropuerto de Ixtepec Oax,
Aeropuerto
Estudio de Estudio de Superficies Limitadoras de Obstaculos
Superficies 01/02/2014 Se requiere el estudio como requisito |Estudios que definen el espacio aéreo que debe
Limitadoras de T~ al de la autoridad DGAC para el permiso [mantenerse libre de obstaculos dentro y en las 232.000.00
1w ] e a L . TR » 2
Obstaculos, 30/05/2014 de inicio de operaciones civiles en el |inmediaciones del aeropuerto, para que las
Aeropuerto de aeropuerto de Ixtepec Oax. operaciones de aterrizaje y despegue se lleven a cabo
Ixtepec con seguridad
Estudio de evaluacién de Pavimentos
Estudio de . . o Estos estudios se realizan en los pavimentos de las
o Se requiere el estudio como requisito |, = % 2
evaluacion de 01/01/2014 Nl atioritad DEAC sava el perinie areas operacionales, pista, rodajes y plataforma para
Pavimentos, Preinversion al ea = patep conocer la resistencia (PCN), indice de condicion del 406,000.00
de inicio de operaciones civiles en el .
Aeropuerto de 30/04/2014 pavimento (PCl) y evaluar de acuerdo a la
aeropuerto de Ixtepec Oax. ot y
Ixtepec normatividad para las operaciones seguras de las
aeronaves
Estudio de : 3 I o
TJI_ ‘, i El estudio consiste en analizar la viabilidad econdmico-
analisis costo- ; : L . 3 .
i . . Es necesario contar con el estudio de |financiera identificando y cuantificando los beneficios
beneficio del . - lulio - Diciembre 0 : f s
Pre-inversién costo-beneficio para asegurar la y costos, asi como determinando los indicadores de 348,000.00
aeropuerto de 2014 e s e ;
Sl viabilidad del proyecto. rentabilidad mas significativos (TIR, VPN, Tiempo de
ERNEREL, Recuperacion, entre otros).
Tlaxcala.
Estudio de
andlisis de
factibilidad - oo Es necesario contar con el estudio . ; : i
i 3 o Julio - Diciembre e o Este estudio permite contar con la informacion técnica
técnica del Pre-inversion para asegurar la factibilidad técnica e 812,000,00
2014 relevante para llevar a cabo el proyecto. analisis
aeropuerto de del proyecto.
Atlangatepec,
Tlaxcala.
Dictamen de : . Este estudio consiste en determinar, prevenir y mitigar
_ Es necesario contar con el estudio de ; .
impacto T —— los efectos por el cambio de uso de suelo, asi como
ambiental, Pre-inversion Jul-2014 / dic-2014 S G determinar  los  impactos  ambientales y  la 580,000.00
dar cumplimiento a la normatividad = : 4
Aeropuerto de . ) . sustentabilidad de las posibles construcciones a
nacional {4 internacional.
Pachuca desarrollar,
Este estudio consiste en determinar entre otras cosas,
- : rutas de llegada, aproximaciones finales al aeropuerto;
Estudio del Es necesario contar con el estudio del ey & P g 8 ;
B — sspigin abren, jpaea deteniniar 1a procedimientos estandarizados de salida, patrones de
£ Pre-inversion Jul-2014 / dic-2014 L £ o espera, estudios de obstaculos, vy posibles 2.320,000.00
Aeropuerto de factibilidad ~ aerondutica de la i T
. restricciones/limitaciones respecto de otros
Pachuca ubicacion planteada.
aeropuertos.
Analisis de
factibilidad ; _ |Este analisis se refiere a la informacion técnica
técnica y costo s Iecea i EoN R HTeGE ERH relevante necesaria para desarrollar o llevar a cabo el
i Pre-inversian Jul-2014 [ dic-2014 |para asegurar la factibilidad técnica 5 ; i 4,640,000.00
beneficio, del o proyecto, asi como proporcionar una medida de
el proyecto, i ;
Aeropuerto de proy rentabilidad del mismo.
Pachuca




Factibilidad
financiera y costo

Es necesario contar con el estudio

Este analisis se refiere a los recursos econdmicos y
financieros necesarios para desarrollar o llevar a cabo

i -i s Jul-2014 / dic-2014 |para  asegurar  la  factibilidad 3 i : 4,640,000.00
heneficis, d Fresinversin s P s ffanc‘era diel proyedio el proyecto, asi como proporcionar una medida de 3
economico financi . L |
ASFEpUSND 5 proy rentabilidad del mismo.
Pachuca
A Se requieren los estudios para la i i > o
Estudios Técnicos - . . Estos estudios comprenden un analisis de |a situacion
: rehabilitacion de pista, rodajes y : . .
(area R X de infraestructura de pista, rodajes y plataforma
) plataforma del edificio de pasajeros, i o ; ;
operacional, _— ) servicios del edificio terminal de pasajeros, y el SEI,
S : . ., enero 2014 -junio |y SEI para incrementar la oferta de i
edificio pasajeros |Pre-inversion N : ! para contar con los elementos financieros y llevar| 5 2,726,000.00
2014 servicios y operaciones aéreas de S 3 -
y SEI), acabo su  rehabilitacion, mediante  estudios
A rto del apueidate |a dentanda ottt y sy Topograficos geotécnicos, pavimentos, hidrosanitarios,
i icos, pavi . hi itarios,
ErORUEHRE proyeccion a futuro gque le den P _g L & P i
Lencero i arguitectonicos, estructural eléctricos, entre otros,
impulso al desarrollo del Aeropuerto
Suma Total de estudios de preinversién:| $ 18,038,000.00
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secaurania
1

Consideraciones Generales

Comentarios Finales

Con el Programa de Estudios, permitird contar con toda la informacién indispensable para sustentar la viabilidad técnica y financiera de los
proyectos , que permitan tomar las mejores decisiones para el desarrollo de las obras contempladas en cada uno de los aeropuertos, con los
mejores estandares de seguridad, calidad y eficiencia operacional y ayudara a incrementar la oferta de los servicios aeroportuarios dentro de la
normatividad aplicable .

Asimismo, se podrd dar cumplimiento a los Compromisos Presidenciales ( Cod. CG de SCT CG-251 CG-220, CG-210 Y CG-179 ) en materia
aeroportuaria, con el beneficio adicional de generar fuentes adicionales de empleo, permitiéndole contar adicionalmente con la infraestructura
necesaria para iniciar sus operaciones como un aeropuerto mixto con operaciones civiles y militares.

Con la realizacion de los Estudios de Pre inversion se da cumplimiento a la normatividad de la Ley de Aeropuertos, y se logrard un desarrollo de
los aeropuertos mencionados con una vision de largo plazo.

Responsables de la Informacion

Ramo: COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

Entidad: AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES

Area Responsable: GERENCIA DE CONSULTORIA/GERENCIA DE PROYECTOS CONSTRUCTIVOS

ING. GILBERTO VAZQUEZ ALANIS GERENTE DE CONSULTORIA 51-33-26-18

. gmvazqueza@asa.gob.mx

Responsable de la Informacién: ing. Gilberto Vazquez Alanis
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